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ANNOTATSIYA

Ushbu maqolada Markaziy Osiyo transport tizimini rivojlantirishdagi
O ‘zbekistonning tashabbuslari va ularning mintaqaviy integratsiyaga ta’siri tahlil
gilinadi. Magola transport infratuzilmasini modernizatsiya gilish, yangi transport
yo ‘llarini ochish va mavjud tarmoqlarni rivojlantirish bo ‘yicha O ‘zbekistonning faol
siyosatini  yoritadi.  Shuningdek, = maqolada O ‘zbekistonning  transport-
kommunikatsiya sohasida xalgaro hamkorlikni kuchaytirish orgali mintagadagi
igtisodiy va siyosiy barqarorlikka go ‘shgan hissasi o ‘rganiladi.
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ABSTRACT

This article analyzes Uzbekistan's initiatives in the development of the Central
Asian transport system and their impact on regional integration. The article
highlights Uzbekistan's active policy on modernizing transport infrastructure,
opening new transport routes, and developing existing networks. The article also
examines Uzbekistan's contribution to economic and political stability in the region
by strengthening international cooperation in the transport and communication
sector.
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KIRISH

Bugungi kunda O°‘zbekiston Markaziy Osiyo transport tizimini rivojlantirish
siyosatida muhim tashabbuslarni ilgari surib, mintaganing transport-logistika
salohiyatini oshirishda yetakchi rol o‘ynamoqda. O‘zbekiston Respublikasi o‘z milliy
hamda mintaga manfaatlariga xizmat qiluvchi ochiq, o‘zaro manfaatli va konstruktiv
tashqi siyosat olib borayotganini alohida e’tirof etish zarur. O‘zbekiston 2017-yilda
“Markaziy Osiyo transport tashuvlarini integratsiyalashgan boshqgaruv tizimi”
tashabbusini ilgari surdi. Bu tashabbus transport ta’riflarini birlashtirish, bojxona
jarayonlarini soddalashtirish, yuk tashish xavfsizligini ta’minlash va logistik
infratuzilmani rivojlantirishni ko‘zda tutadi. O‘zbekiston Respublikasi Prezidenti
huzuridagi Strategik va mintaqalararo tadqiqotlar instituti bo‘lim boshlig‘i Milana
Bazarovaga ko‘ra ilgari surilgan ushbu g‘oyaning ahamiyati shundaki, bugungi kunda
dengizga to‘g‘ridan-to‘g‘ri chiga olmaydigan mintaqa davlatlari eksport gilinayotgan
mahsulot giymatining 70-80 foiziga yetadigan transport-tranzit xarajat qilishiga
to‘g‘ri kelmoqda. Shu bilan birga, bojxona protseduralarining mukammal emasligi
natijasida tashuvchilar mahsulot transportirovkasiga 40 % gacha vaqt yo‘qotmoqda.
Jahon banki logistika samaradorligi indeksiga ko‘ra, Markaziy Osiyo davlatlari 167 ta
davlat orasida quyi pog‘onalarda joylashgan bo‘lib, bu mintaga transport sektori
ragobatbardoshligini sezilarli ravishda pasaytiradi.
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MUHOKAMA

Markaziy Osiyo transport tizimini rivojlantirish siyosatida O°zbekiston
tomonidan olib borilgan tashabbuslarni ikki davrga bo‘lib o‘rganish maqgsadga
muvofiq bo‘ladi. O‘zbekiston mustaqillikka erishganidan to 2016-yilgacha bo‘lgan
davr, ya’ni birinchi prezident Islom Karimov boshchiligidagi davr (1991-2016) va
ikkinchi  Prezident Shavkat Mirziyoyev boshchiligidagi davr (2016-yildan
hozirgacha).

O‘zbekiston 1991-yilda mustaqillikka erishgach, Markaziy Osiyo mintagasida
transport tizimini rivojlantirish siyosati mamlakatning geostrategik o‘rniga asoslanib,
ichki va tashqi alogalarni mustahkamlashga qaratildi®. Islom Karimov hukumati
davrida transport infratuzilmasini modernizatsiya gilish va mintagaviy integratsiyani
rivojlantirish bo‘yicha bir gator muhim tashabbuslar amalga oshirildi. Avvalo oldinda
to‘lagonli transport mustaqilligiga erishish va uni kengaytirish zaruriyati yotar edi.
Chunki mustaqgillikdan oldin O‘zbekiston transport tizimi SSSRning yagona
tarmoqlariga to‘liq bog‘liq edi®. Birinchi hukumat davrida milliy transport tizimini
shakllantirishga alohida e’tibor qaratildi. Masalan, 1996-yilda “Toshkent—Andijon—
O‘sh” magistral yo‘lining Qamchiq dovoni orqali o‘tuvchi tunnel qurilishi boshlandi®.
Bu loyiha Farg‘ona vodiysini mamlakatning boshqa hududlari bilan bog‘lashda
muhim ahamiyatga ega bo‘ldi va keyinchalik Markaziy Osiyo transport yo‘laklari
uchun strategik nuqgta sifatida xizmat qildi. 2001-yilda “Navoiy—Uchqudug—Sulton
Uvaystog®> 4 temir yo‘l liniyasi (341 km) foydalanishga topshirildi, bu
O‘zbekistonning g‘arbiy hududlarini rivojlantirish va xalqaro tranzit imkoniyatlarini
kengaytirishga xizmat qildi. 1996-yilda O°‘zbekiston “Yevropa-Kavkaz-Osiyo”
transport yo‘lagi (TRASECA) dasturiga qo‘shildi va Tejen—Seraxs—Mashhad temir
yo‘l magistrali qurilishida faol ishtirok etdi®. Bu loyiha Markaziy Osiyoni Eron va
Turkiya orqgali dunyo bozorlariga bog‘lashga imkon berdi. 2010-yilda
Afg‘onistondagi “Xayraton—Mozori Sharif” temir yo‘l liniyasi (75 km) qurilishi
O‘zbekiston Temir yo‘llari tomonidan amalga oshirildi. Bu loyiha Markaziy
Osiyodan Janubiy Osiyoga yo‘l ochish va Afg‘onistonni mintagaviy transport
tarmog‘iga integratsiya qilishda muhim gqadam bo‘ldi. 1995-2010 - vyillarga
mo‘ljallangan transport tizimini rivojlantirish dasturi doirasida avtomobil va temir
yo‘llarning raqobatbardoshligini oshirishga qaratilgan ishlar boshlandi. Masalan,

L Qodirov M. Sovet davrida O zbekistonning transport infratuzilmasi. — Toshkent: Fan va texnologiya, 2020. 48-bet.

2 Murodov B. O zbekiston temir yo ‘I transporti: tarixi va hozirgi holati. — Toshkent: O‘zbekiston temir yo‘llari, 2017.

3 O¢zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasi. A-373 Toshkent — O ‘sh avtomobil yo ‘lini Qamchiq va Rezak dovoni
uchastkalarida tunnellar qurgan holda rekonstruksiya qilish va qurish ishlarini jadallashtirish to ‘g ‘risida 314-sonli
garori.

4 Hurriyat. Tub islohotlar samarasi.

> Mumun A. T. Tpawsumuwiii nomenyuan cmpan IOdxcnozo Kaexasza. // TpaHCHOpT CBA3 HOBHX HE3aBUCHMHUX
rocyzaapcrax: OcobeHHocTH U pakTops! pazsurus. — M., 2013. — C. 121-135.
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“Toshguzar—-Boysun—Qumgqo‘rg‘on” temir yo‘l liniyasi (220 km) 2007-yilda
foydalanishga topshirildi, bu mamlakatning janubiy hududlarini markaz bilan yanada
yaqinlashtirdi. Bu davrda asosiy maqgsad O‘zbekistonning transport tizimini mustagqil
holga keltirish va mintagadagi geosiyosiy izolyatsiyadan chiqish edi. Biroq, qo‘shni
davlatlar bilan chegaraviy nizolar va ishonchsizlik tufayli mintagaviy hamkorlik
cheklangan edi.

Shavkat Mirziyoyev hukumat rahbarligiga kelgandan boshlab O‘zbekistonning
transport siyosati ochiq hamkorlik va mintagaviy integratsiyaga yo‘naltirildi.
“O‘zbekiston Respublikasining transport-logistika tizimini yanada rivojlantirish
chora-tadbirlari to‘g‘risida”gi PQ — 28-son Prezident garori gabul gilindi®. Qarorga
ko‘ra, O‘zbekistonning transport-logistika tizimini 2030-yilgacha rivojlantirish
konsepsiyasi va uni amalga oshirish bo‘yicha “yo‘l xaritasi” tasdiglandi. Markaziy
Osiyo transport tizimini rivojlantirishda yangi yondashuvlar va faol tashabbuslar
ilgari surildi. 2016-yilda “Angren—Pop” temir yo‘l liniyasi va Qamchiq tunneli (19,2
km) foydalanishga topshirildi. Bu loyiha Karimov davrida boshlangan bo‘lsa-da,
Mirziyoyev davrida yakunlanib, Xitoy — Markaziy Osiyo — Yevropa tranzit yo‘lining
muhim bo‘g‘iniga aylandi. Tunnel O°‘zbekistonning ichki transport tizimini
mustahkamlagan holda, xalgaro yuk tashish imkoniyatlarini kengaytirdi. Temir
yo‘llarni  elektrlashtirish ishlari jadallashtirildi. Masalan, Xovos—Bekobod,
Marogand—Qarshi va Buxoro yo‘nalishlari elektrlashtirilib, “Afrosiyob” tezyurar
poezdlari  Toshkent-Samargand—Buxoro—Qarshi liniyalarida gatnay boshladi.
Mirziyoyev davrida qo‘shni davlatlar bilan transport sohasidagi hamkorlik keskin
yaxshilandi. 2017-yilda Turkmaniston bilan zamonaviy transport infratuzilmasini
yaratish bo‘yicha kelishuvlar imzolandi, bu Markaziy Osiyo va Yaqin Sharqgni
bog‘lovchi yo‘nalishlarni rivojlantirdi * . Qozog‘iston bilan “Shimol-janub”
yo‘nalishida multimodal transport yo‘laklarini shakllantirish bo‘yicha hamkorlik
boshlandi, bu 1kki mamlakatning tranzit salohiyatini oshirdi. Afg‘onistonni Markaziy
Osiyo transport tarmog‘iga integratsiya qilish siyosati davom ettirildi. 2018-yilda
Toshkentda Afg‘oniston bo‘yicha xalqaro konferensiya o‘tkazilib, transport-logistika
sohasidagi hamkorlik muhokama qilindi. “Surxon—Puli Xumri” elektr uzatish liniyasi
loyihasi (260 km) kelgusida Markaziy Osiyo energiyasini Janubiy Osiyoga eksport
gilish imkonini beradi. 2025-yilda “Markaziy Osiyo—Yevropa Ittifoqi” sammitida
transport va tranzit infratuzilmasini rivojlantirish bo‘yicha strategik kelishuvlar qabul
qilindi. O‘zbekiston bu jarayonda faol ishtirok etib, mintaganing global transport

6 O¢zbekiston Respublikasi Prezidenti. O ‘zbekiston Respublikasining transport-logistika tizimini yanada rivojlantirish
chora-tadbirlari to ‘g ‘risida PQ-28-sonli garori.

" O‘zbekiston Respublikasi Prezidenti. O ‘zbekiston — Turkmaniston: yaqin qo ‘shnichilik va qardoshlik rishtalari
mustahkamlanmoqda.
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tizimiga integratsiyasini ta’minlashga harakat qilmoqda. “Bir makon, bir yo‘l”
tashabbusi doirasida Xitoy bilan hamkorlik chuqurlashdi, bu Markaziy Osiyo
transport yo‘laklarini Osiyo va Yevropa bozorlari bilan bog‘lashga xizmat qildi.
Birinchi hukumat davri transport tizimini mustaqgillikka olib chigish, ichki
infratuzilmani rivojlantirish va xalqaro yo‘laklarga qo‘shilishga urg‘u bergan bo‘lsa-
da, keng mintagaviy hamkorlikka ta’sir qiluvchi ba’zi to‘siglar mavjud edi. Ikkinchi
hukumat davri esa ochiq siyosat, qo‘shni davlatlar bilan integratsiya va global
transport tarmoglariga chuqur kirib borishga garatilgan tashabbuslarni oldinga surdi.
O‘zbekiston Prezidenti Sh.Mirziyoyev 2017-yilda Samarqandda o‘tkazilgan
mintaqaviy konferensiyada so‘zlagan nutqida Markaziy Osiyoni “noyob imkoniyatlar
va amalga oshirilmagan ulkan salohiyat mintaqasi”, deb atagan edi®.

Har ikki davrda ham O‘zbekistonning Markaziy Osiyo transport tizimidagi roli
muhim bo‘lib, geostrategik joylashuvi tufayli mintaganing tranzit markaziga aylanish
yo‘lida katta qadamlar tashlandi. Markaziy Osiyo transport tizimini rivojlantirishda
O‘zbekistonning tashabbuslari mintaqa davlatlari tomonidan turli darajada qo‘llab-
guvvatlanmoqda, ammo bu munosabatlar siyosiy, igtisodiy va geostrategik omillarga
bog‘liq holda o‘zgarib turadi. Quyida Qozog‘iston, Qirg‘iziston, Tojikiston va
Turkmanistonning O‘zbekiston transport tizimiga oid tashabbuslariga munosabatini
qisqacha ko‘rib chigamiz.

Qozog‘iston O‘zbekistonning transport tashabbuslarini umuman olganda ijobiy
gabul giladi va bu sohada hamkorlikni rivojlantirishga tayyor. Ikki mamlakatning
geografik yaqinligi va iqtisodiy manfaatlari transport alogalarini mustahkamlashga
xizmat qiladi. Qozog‘iston “Xitoy—Markaziy Osiyo—Yevropa” tranzit yo‘lagida
muhim rol o‘ynaydi va O‘zbekistonning “Qamchiq tunneli” loyihasi hamda temir
yo‘l modernizatsiyasi ushbu yo‘nalishdagi yuk tashishni tezlashtiradi. 2017-yili ikki
davlat o‘rtasida “Shimol-Janub” transport yo‘lagini rivojlantirish bo‘yicha kelishuvlar
imzolandi. Qozog‘iston uchun O‘zbekiston orqali Fors ko‘rfazi va Janubiy Osiyo
bozorlariga chiqish imkoniyati muhim. Ba’zi hollarda Qozog‘iston o‘zining tranzit
markazi sifatidagi ustun mavgeini saglab qolishni xohlaydi, shuning uchun
O‘zbekistonning mustaqil transport yo‘laklari (masalan, Afg‘oniston orqali)
rivojlanishi Qozog‘iston tranzit daromadlariga raqobat tug‘dirishi mumkin.

Qirg‘iziston O°zbekistonning transport tashabbuslariga dastlab ehtiyotkorlik
bilan yondashgan bo‘lsa-da, Mirziyoyev davridagi ochiq siyosatdan keyin
munosabatlar ancha yaxshilandi. Qirg‘iziston O‘zbekistonning transport loyihalarini
o‘zining eksport 1imkoniyatlarini kengaytirish uchun foydali deb biladi.

8 Mirziyoyev Sh.M. O ‘zbekiston Respublikasi Prezidenti Shavkat Mirziyoyevning Samarqand shahrida o ‘tgan
“Markaziy Osiyo: yagona tarix va umumiy kelajak, barqaror rivojlanish va taraqqiyot yo ‘lidagi hamkorlik”
mavzusidagi xalgaro konferensiyada so zlagan nutqi.
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“O‘zbekiston—Qirg‘iziston—Xitoy” temir yo‘l loyihasi Qirg‘iziston uchun Xitoy
bozoriga chigishda strategik ahamiyatga ega. Tarixiy chegaraviy nizolar va suv
resurslari  bo‘yicha kelishmovchiliklar vaqti-vagti bilan transport sohasidagi
hamkorlikka soya solar edi. Shu bilan birga, Qirg‘izistonning ichki infratuzilma
muammolari (masalan, yo‘llarning yarogsizligi) O‘zbekiston tashabbuslari samarasini
pasaytirishi mumkin.

Tojikistonning O‘zbekiston transport tashabbuslariga munosabati birinchi
hukumat davrida keskin salbiy bo‘lgan, ammo 2016-yildan keyin munosabatlarda
iliglik davri  boshlandi.  Tojikiston  O‘zbekistonning transport  tizimini
rivojlantirishdagi sa’y-harakatlarini o‘zining izolyatsiyadan chiqish imkoniyati
sifatida ko‘radi. 2018-yilda ikki davlat o‘rtasida chegaralar ochilgach, “Toshkent —
Dushanbe” avtomobil va temir yo‘l aloqgalari qayta tiklandi. O‘zbekistonning temir
yo‘l modernizatsiyasi Tojikistonning Turkmaniston va Eron orqali Fors ko‘rfaziga
chiqishini osonlashtirdi. Bundan tashqari, O‘zbekiston Tojikistonning “Rog‘un GES”
loyihasiga qarshilikni yumshatib, transport sohasida hamkorlikni rivojlantirishga
zamin Yyaratdi. Tojikiston o‘zining geosiyosiy va iqtisodiy zaifligi tufayli
O‘zbekistonning mintagadagi yetakchi rolidan xavotirda. Shu sababli, ba’zi
loyihalarda (masalan, tranzit tariflari bo‘yicha) kelishmovchiliklar yuzaga kelishi
mumkin.

Turkmaniston O°‘zbekistonning transport tashabbuslariga neytral, lekin
pragmatik nuqtai nazardan yondashadi. Ikki davlat o‘rtasidagi hamkorlik asosan
igtisodiy foyda va tranzit imkoniyatlariga garatilgan. “O‘zbekiston — Turkmaniston —
Eron” transport yo‘lagi Turkmaniston uchun muhim, chunki bu yo‘nalish uning neft
va gaz eksportini diversifikatsiya qilishga yordam beradi. 2017-yilda ikki davlat
o‘rtasida transport-logistika bo‘yicha memorandum imzolandi va “Turkmanboshi—
Farob” chegaraviy yo‘nalishi modernizatsiya qilindi. O‘zbekistonning Afg‘oniston
orgali Janubiy Osiyoga yo‘l ochish tashabbusi ham Turkmaniston manfaatlariga mos
keladi. Turkmanistonning o‘ziga xos siyosati va cheklangan ochiqgligi O‘zbekiston
tashabbuslarining to‘liq samara berishiga to‘sqinlik qilishi mumkin. Shu bilan birga,
Turkmaniston o‘z portlari (Turkmanboshi) orqali tranzitni ko‘paytirishni afzal
ko‘radi, bu esa O‘zbekistonning mustagqil yo‘laklariga biroz raqobat tug‘diradi.

Bundan tashqgari O‘zbekiston ilgari surayotgan tashabbuslarga oid umumiy
tendensiyalar mavjud. Ular ham alohida ahamiyat kasb etmasdan golmaydi.
O‘zbekistonning transport tashabbuslari Markaziy Osiyo davlatlari uchun umumiy
igtisodiy foyda Kkeltiradi, chunki ular mintaganing global bozorlarga chigishini
osonlashtiradi. Prezident Mirziyoyev davridagi diplomatik ochiglik tufayli bu
tashabbuslar ko‘proq qo‘llab-quvvatlanmoqda. Mintaqadagi davlatlar o‘rtasidagi
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tarixiy ragobat, infratuzilma sifatidagi nomutanosiblik va moliyaviy resurslarning
cheklanganligi O‘zbekiston tashabbuslarining tez amalga oshirilishiga to‘sqinlik
giladi. Bundan tashqgari, har bir davlat o‘z tranzit daromadlarini himoya qilishga
intiladi, bu esa manfaatlar to‘qnashuviga olib keladi.

Markaziy Osiyo davlatlari O‘zbekistonning transport tashabbuslarini asosan
ijobiy gabul gilmoqda, lekin hamkorlikning chuqurligi har bir mamlakatning ichki
siyosati, iqtisodiy imkoniyatlari va  geosiyosiy = manfaatlariga  bog‘liq.
O‘zbekistonning Markaziy Osiyo transport tizimini rivojlantirishdagi tashabbuslari
dunyoning yetakchi davlatlari tomonidan ijobiy gabul gilinmogda, chunki bu
tashabbuslar nafagat mintagaviy, balki global transport va iqtisodiy alogalarni
mustahkamlashga xizmat qgiladi.

NATIJALAR

Transport tizimini rivojlantirishdagi asosiy yo‘nalishlar, dunyo tajribasi,
mintaqaviy imkoniyatlar hamda O‘zbekiston tashabbuslari alohida tahlil gilindi.

Birinchidan, dunyo tajribasi asosida olingan xulosalarga ko‘ra, zamonaviy
transport  tizimlarini rivojlantirishda integratsiyalashgan yondashuvlar,
raqamlashtirish va multimodal transport yo‘llari, shuningdek, barqaror siyosiy
mubhitning ahamiyati katta. Markaziy Osiyo uchun bunday tajribalar muvaffagiyatli
transport strategiyalarini shakllantirishda asosiy model bo‘lib xizmat giladi.

Ikkinchidan, mintaga transport tizimini rivojlantirish imkoniyatlari ko‘rib
chiqildi. Afg‘onistonning tranzit mamlakat sifatidagi o‘rni, Janubiy Osiyo bilan
bog‘lanish, transport yo‘llarini rivojlantirish orqali mintaqaviy iqtisodiy o‘sish va
savdo aloqalarini mustahkamlash mumkinligi ta’kidlandi. Birog, bu imkoniyatlarni
amalga oshirish uchun xavfsizlik va siyosiy barqarorlikni ta’minlash zaruriyatini
hisobga olish lozim.

Uchinchidan, O‘zbekiston tashabbuslari mintagaviy transport integratsiyasini
kuchaytirishning asosiy harakatlantiruvchi  kuchi sifatida ajralib  turadi.
O‘zbekistonning Afg‘oniston orqali tranzit yo‘llarni ochish, xalqaro loyihalarda faol
ishtirok etish va mintagani birlashtiruvchi tashabbuslari, mintagaviy bargarorlik va
taraqqiyotga xizmat qiladi. Aynigsa, O‘zbekistonning transport diplomatiyasi va
infratuzilma sohasidagi islohotlari mintaganing iqtisodiy rivojlanishida bevosita
ijobiy ahamiyat kasb etadi.

Afg‘oniston omilini hisobga olgan holda Markaziy Osiyo transport tizimini
rivojlantirish fagat igtisodiy jihatdan emas, balki geosiyosiy va ijtimoiy barqgarorlikni
ta’minlash nuqtai nazaridan ham strategik ahamiyatga egaligini ta’kidlash zarur.
Bunda, xalgaro tajribani o‘rganish, mintagaviy imkoniyatlardan samarali foydalanish
va O‘zbekistonning tashabbuslarini kuchaytirish orgali transport tizimini
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modernizatsiya qilish va mintagaviy integratsiyani rivojlantirish imkoniyatlari
ochiladi. Ma’lum bir mintaga yoki davlatning transport tizimini rivojlantirish, unga
hududiy chegaradosh yoki mintaqaviy yaqin bo‘lgan mamlakatlar bilan o‘rtadagi
hamkorlikni talab etadi.

XULOSA

Ushbu maqolaga xulosa qilar ekanmiz, O‘zbekistonning transport tashabbuslari
kuchli jihatlarga asoslangan holda mintaqada tranzit markazi sifatida yetakchi o‘rinni
egallash imkoniyatiga egaligini e’tirof etish zarur. Geografik afzalliklar, diplomatik
muvaffaqiyatlar va xalqaro qo‘llab-quvvatlash bu jarayonda muhim rol o‘ynaydi.
Birog, moliyaviy resurslarning yetishmasligi, mintagadagi beqarorlik va infratuzilma
nomutanosibligi kabi zaif jihatlar loyihalarni to‘liq ro‘yobga chigarishda to‘siq bo‘lib
turaveradi. Ushbu muammolarni bartaraf etish uchun O‘zbekiston xalgaro
hamkorlikni yanada chuqurlashtirishga va ichki imkoniyatlarini mustahkamlashga
¢’tibor qaratishi zarur. Markaziy Osiyo davlatlari transport tizimini rivojlantirish
siyosatida Afg‘oniston omilining ahamiyatini o‘rganish, mintaganing iqtisodiy,
styosly va xavfsizlik barqarorligini ta’minlash nuqtai nazaridan muhimdir.
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